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editorial

Bon jour,

Les beaux Jjours arrivent et avec eux la période des sorties
pour tous les amoureux d'autos anciennes. Vous trouverez donc
dans ce bulletin de liaison un calendrier des manifestations
prévues pour la saison. Retournez trés vite au Club le coupon
réponse a découper, l'organisation desdites sorties s'en trou-
vera grandement améliorée !

Cette année, le Club pense vous avoir mis au courant suffi-
samment t8t pour que vous puissiez retenir d'avance les dates
et participer trés nombreux au maximum de rencontres. N'!'oubli-
ez pas en effet que le Club existe non seulement pour répon-
dre aux préoccupations d'ordre matériel, mais aussi pour encou-
rager ses adhérents & sortir un peu du petit cercle douillet de
relations que chacun s'est créde, et & s'enrichir au contact des
autres amateurs.

Donc si vous aimez votre SIMCA, donnez lui la pegiorité ne
serait-ce que quelques fois dans l'année et venez aux sorties |

Pour en revenir au "matériel", une nouvelle rubrique a vu le
jour : "Monsieur SIMCA vous conseille", Vous &tes invités a vy
collaborer en envoyant vos trucs, tours de main, expériences,
critiques... pour tout ce qui concerne la restauration des au-
tos,

Consultez également la liste des piéces Club et contactez 1le
responsable avant d'acheter plus cher ailleurs !

L'encart "Section Sud Est" est consacré cette fois-ci aux
"Robris", il sera certainement trés utile aux "fanas" de la
personnalisation, dans les régles de l'art, des SIMCA 9, Arondes
et autres Versailles,

*******-)(-********-X--)(—***-X-*********************************************

JE VOUS RAPPELLE ENFIN QUE POUR REGLER VOTRE COTISATION 1985,
SI CE N'EST DEJA FAIT, IL VOUS SUFFIT D'ENVOYER UN CHEQUE DE 150 F
A L'ORDRE DU CLUB SIMCA ET CE DANS LES MEILLEURS DELAIS AFIN DiE
FACILITER LA PLANIFICATION DE LA TRESORERIE DU CLUB.

*******************************-)(-***********************************
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Amicalement, A, CHOLET

P.S.- Il est trés important, surtout au niveau des expositions, que le
Club dispose d'une photo, de préférence de 3/4 AV,des autos, restaurées
ou non, Si votre numéro dadhérent figure dans la liste qui suit, merci
d'adresser au Club un "portrait" de votre SIMCA !

5-6-8-9=11=15=21-30-31-40-48-52-55-05=67=75=77481=83=87=89-91-944 100~
105=106-108-110=111=114=116=1183123-125=1272132-1342137-1393146-148-
1492152-154-155-157-158=-160-161-1632166.




Ci-dessous. Deux vues du trés élégant
cabriolet Lido créé par Bertone, et qu’admire
le regretté champion Louis Chiron (1960).

"\ UI, Simca exporte
0 dans 100 pays —
trées exactement

114 ' Mais rassurez-
vous : nous vous ferons
grace d’une énuméra-

tion qui risquerait de . ‘.
vous paraitre fasti- Nous vous proposons au fil de nos decouvertes ces

dieuse. Nous laissons i carrosseries spéciales dans 1l'espoir que l'un d'en-
I'image le soin de vous tre vous en retrouve une, qui sait ...

présenter nos modéles
dans quelques-uns de
ces 100 pays.

Sachez pourtant qu’au
cours des dix premiers
mois de 1959, notre
firme a exporté 106.640
voitures sur une pro-
duction de 194.523, soit
une augmentation de
43 9% par rapport a la
période correspondante
de 1958. Au cours: des
derniers mois, Simeca a
exporté plus de 50 %
de sa production. On
peut donc dire que sur
une heure de travail,
plus de trente minutes
sont consacrées a pro-
duire pour les marchés
extérieurs.

Nous vous invitons
donc a effectuer avec
nous un petit« voyage
autour du monde, a
travers les pays clients
de notre marque.

Si vous passez VOS vacances en
Hongrie, Yougoslavie, Roumanie
ou Tchécoslovaquie, vous ris-
quez peut &tre d'en rencontrer
une, dans ce cas n'hésitez pas
&4 la rapatrier !




m SIMC A ~ARONDE”

CABRIOLET 2 PORTES ‘ OCEANE *

Robustesse., sécurité, confort, sobriété. Atouts maitres de 'ARONDE 1300 !
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« 8 1TM C A “ARONDE”

° ’ [ Iy .
Type .ég:ii‘;tg:a :.: j: ;’:&ﬂ: Types de carrosseries Caractéristiques techniques
Aronde Décembre 387.276 Berline « Deluxe ». Idem « Aronde 1300 » a moteur Flash.
1300 1955 a 396.448 Hard Top (2 portes) d°
« Grand Large ».
d° 705.239 Cabriolet décapotable d°
a 705.315 « Week-End »
d° 700.447 Faux cabriolet . d°
a 700.536 « Coupé de Ville ».
d° 802.096 Versions utilitaires : d°
3 B802.844 « Chitelaine ».
d°¢ 751.245 « Messagére ». d°
a 751.685 « Commerciale ».
Aronde Janvier 851.204 « Intendante ». d°
1300 1956 a4 851,523 .
Aronde Février 405.882 Berline « Deluxe » ‘Idem « Aronde 1300 » 3 moteur Flash.
1300 1956 a 416.024 « Elysées ».
Hard Top (2 portes)
« Grand Large ».
d° 803.527 « Chatelaine ». d°
3 B804.274
d° 752.089 « Messagére ». d°
a 752.368 « Commerciale ».
Aronde Mars 416.025 Berlines « Deluxe » d°
1300 1956 3 426.584 « Elysées ».
Hard Top (2 portes)
« Grand Large ».
d° 851.554 Versions utilitaires d°
4 852.180 « Intendante ».
d° 804.275 « Chitelaine .». d°
a 805.019
de 752.369 « Messagére », qv
a 752975 « Commerciale ». -
d° 705.526 Cabriolet décapotable de
a 705.635 « Week-End ».
de 700.749 Faux cabriolet d°
a4 700.855 « Coupé de Ville ».
Aronde Mai 852.468 « Intendante ». d°
1300 1956 3 852.761
d° 436.573 Berlines « Deluxe » d°
3 446.791 « Elysées ».
Hard Top .{2 portes)
« Grand Large »,
de 805.770 « Chatelaine ». d°
a4 B806.634
de 753.314 « Messagére ». d°
a 753.673 « Commerclale ».

Ayez soin de vos V.0., le client les jugera sur leur mine.
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LES “GRAND-TOURISME’ ETRANGERES

MN-CHARBQNNIERES

DE SERIE SURCLASSE

N innovant résol isateurs
du X Lyon-Charbonmém — PAC. du
Rhéne, les présidents Morin et Prilly, le Ca-

sino de Charbonniéres. et Michel Blanchon

— ne penscnent pas. que leur. initiotive serait,
dv premier coup, couronnée de succeés. En
effet, on avait voulu, ceite année, faire la
place — une . place avontageuse — aux
equoges amateurs, oux « sans grades »,
a ceux dont on pouvait dire qu'ils étaient
9enemlement déshérités. I était juste de
penser d eux et de créer G leur intention une
cotégorie spéciale dont les premiéres ploces
seraient venues récompenser leurs efforts.
Mais- les crrconstonces, la glorieuse. incer-
titude du sport, -ainsi que la mditrise, il
fout bien le dire, d'un -équipage lyonnais
parmi les plus modestes, ont foit mieux en-

Simca-Aronde (pneus -Kiéber-Colombes Tu-
beless} pilotée par Gentilini et Chevrier qui
Femporte battant non seulement toutes les
_voituses. plus puissontes et plus ou moins
spécioles frangoises et étrangéres, mais en-
. core. tous les spécialistes habitués des épreu-
ves de grand tourisme.

Il convient d’applaudir .6 ce succés irot-
.tendu, mais mérité, de deux sportifs qui
surent triompher — sur un parcours qu'ils
connaissaient bien soms doute — mais qui
se' révéla tout particuliérement pénible.
Avec ce succés ou classement général, il
faut relever les victoires de Foveers-Devoux,

core. C'est, en effet une voiture de- série -

e GENTILINI

sur Davphine, de Guiraud-Chevron, sur 403,
de Masson-Laurent, sur D.B., de Aumas-
Brandt, sur Giulietto, de Léguezec-Hébert,
sur- Mercedes 300 SL, de Mrs Mitchell et
Miss Reece, sur M.G., enlin, dans une Coupe
des Dames ot elles demeurent seules compé-
tiirices ayant réussi & vaincre des condi-
tions atmosphériques terriblement défavora-
bles et qui déierminérent plus. de 60- %
d’abandons. )

Ce Xe¢ Lyon-Charbonniéres marquait lo
:epris'e des épreuves sportives aprés plusieurs
mois d’inactivité forcée. Cette reprise n'a
pu_ avoir lieu que grice & la diligence des
pouvoirs sportifs : la. Fédération des Sports

automobiles, son Président S. de Peyerimhoff
et son directeur J. Chauvet, d’une port, et a
. la bonne volonté du ministre de Flindustrie
et du Commerce : M. Lemaire et son
Conseiller technique, Charles Deutsch, de
Foutre,

Le premier pas est franchi et la reprise
est consacrée par un succés sportif - remar-
quable ainsi- que par celui d'une organise-
tion ‘qui fut mise sur pied en quelques se-

maines -seulement, alors qu'il lui faut géne’-
“ralement. plusieurs mois. Tout est bien ainsi
qm finit bien et nous donne lespoir d'une
saison sportive se déroulont. désormais dons
des conditions normales.-

CHEVRIER

(ECURIE NOIRE)
SIMCA-A
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COMMENT

*“ POUSSER **

UN MOTEUR

N OUS n’avons pas la prétention, dans I’étude qui va suivre, de donner
les modifications & apporter & un moteur quelconque, dans le but de

SimeaC

le transformer en moteur de compétition.

Le but que nous nous sommes fixé est plus modeste, nous nous propo-
sons simplement d’analyser en détails les modifications & faire subir & un
moteur moderne donné, en vue d’améliorer sa puissance au litre de cylindrée.

Tout d’abord nous devons metire nos lecteurs en garde contre les brico-
lages qu’on est trop souvent tenté d’effectuer. Il ne suffit pas de raboter une
culasse ou de monter n'importe quels pistons bombés, pour s’imaginer que
tout ira bien. Ce genre de travail laisse présager bien des déboires, et agit

d’une maniére fout a fait néfaste sur la vie du moteur.

Il faut aussi savoir que toute transformation de ce genre ne doit é&tre
faite que sur une voiture capable de résister a I'effort supplémentaire qui lui

sera demandé.

=

D’autre part, il est évident que les
pitces constitutives d’un moteur
sont toujours calculées avec un cer-
tain coefficient de sécurité, mais il
ne faut pas perdre de vue que c’est
précisément a cette marge de résis-
tance que nous allons faire appel.
Malheureusement ce supplément de
solidité, souvent modeste, sur les
moteurs de petite cylindrée, sera
nettement insuffisant dans bien des
cas.- Les piéces défaillantes, ou
méme celles dont les sections pa-
raissent trop faibles, devront alors
étre renforcées ou méme remplacées
purement et simplement par des
piéces de mémes dimensions, mais
dont la matiére composante sera de
qualité supérieure.

Avant de nous lancer dans la
transformation d’un quelconque
moteur, assurons-nous d’abord,
dans la mesure du possible, que
celui-ci se prétera sans trop de mo-
difications a cette transformation.
Un grand nombre de ces moteurs
ne pourront étre « gonflés » qu'au
prix de travaux hors de proportion
avec le résultat final, ils devront
étre éliminés impitoyablement.

Ces modifications, qui, si elles
sont bien conduites, doivent ame-
ner un surcroit de puissance appré-

ciable, devront presque toujours
étre suivies d’un remaniement de la
suspension de la voiture, ne serait-
ce que le durcissement des amortis-
seurs ou le renforcement des res-

_sorts. Nous ne parlerons pas des

commandes de la direction qui, en
général, donnent satisfaction, elles
seront évidemment exemptes de jeu,
le rapport de démultiplication sera
assez important pour permettre un
controle siir de la voiture 4 grande
vitesse. Les freins seront revus en-
tierement, si les tambours sont ova-
lisés il faudra les passer au tour,
vérifier soigneusement I'équilibrage
du freinage, surtout si la commande
se fait par cébles.

Examiner aussi les pneus qui de-
vront étre en excellent état et me
pas comporter de coupure profonde
ou d’emplitre, surtout a l'avant;

surveiller la pression de. gonflage,

aqui sera légérement augmentée.

Le facteur le plus important, dans
le cas qui nous intéresse, est certai-
nement celui de la tenue de route.
11 se peut évidemment, qu’une tenue
de route médiocre, soit améliorée,
si les précautions signalées plus
haut sont observées; mais il arrive
bien souvent qu’elle provienne de
causes tout a fait indépendantes

comme, par exemple, d’'un mauvais
équilibrage ou d’une répartition des
masses insuffisamment étudiée, ou
encore de déformations du chissis
ou flottement longitudinal; ¢’il
g’agit d’un de ces derniers cas, la
sagesse conseille de ne rien entre-
prendre sur une telle voiture, il n’y
aura jamais rien a en tirer, Nous
attirons aussi lattention de nos
lecteurs sur le fait qu'une voiture
qui plafonne a 100 ou 105 km/h
peut avoir une tenue de route sa-
tisfaisante, mais il n’en sera plus de
méme si aprés transformation du
moteur on la fait marcher a 115 ou
120,

&

Nous voyons donc que le problé-
me est complexe ; c’est pour cette
raison que le remaniement d’'un mo-
teur ne devra étre abordé qu’avec
la plus grande circonspection. Il
existe évidemment plusieurs types
de voitures qui se prétent particu-
licrement bien 4 ces modifications :
la 302 Peugeot, les 7 et 9 CV Citroén
T.A., les 13 CV Ford, etc., ces cons-
tructeurs fabriquant également un
type plus rapide ou seul le moteur
differe et souvent uniquement par
Palésage (402 légére, 11 Performan-
ce, etc...).




11 est4 évident que dans ce cas,
Paccroissement des charges sur les

manetons et les paliers sera sup-

porté aisément,

Somme toute, si nous nous trou-
vons en présence d’'un moteur et
d’une voiture « transformables », il
nous restera deux solutions, La pre-
miére est de pousser le moteur par
un ou plusieurs procédés que nous
indiquerons plus loin, de maniére a
améliorer les reprises et la vitesse
en cOte sans changer les rapports
du pont, c’est-2-dire en conservant
la méme vitesse maxima, et la méme
vitesse de régime du moteur, d’ou
économie certaine de carburant,
puisqu’en marche normale en palier
on roulera avec une plus petite ou-

verture du papillon des gaz. Cest,’

de loin, la solution la plus simple
et Ia plus facile 3 mettre a exécu-
tion. Elle peut étre appliquée sans
inconvénients sur presque tous les
moteurs.

L’autre procédé consiste a aug-
menter le régime de rotation du
moteur, par un moyen quelconque,
afin de gagner sur la vitesse horaire
et c’est 14 une question assez déli-
cate ; il faudra examiner avec soin
le moteur a transformer et la voi-
ture qu’il équipe afin de déterminer
s’il n’existe pas d’obstacles insur-
montables. I1 faudra controler le
débit de la pompe & huile qui sera
peut-étre insuffisant pour un mo-
teur rapide, La circulation de I'eau
de refroidissement, si elle se fait
par thermo-siphon, devra étre dou-

TRANSFORMATIONS

Moteur 4 cylindres - alésage 68 - course 75. Cylindrée totale

1.090 cc.
Rapport de compression 7.

Puissance du frein 4 4.800 t/m : 45 CV.

Réglage de la distribution :
Ouverture d’admission 11°
Fermeture d’admission 50°
Ouverture échappement 55°

blée d’une pompe, car le moteur
ayant un régime plus élevé dégage-
ra davantage de chaleur, qu’il fau-

dra dissiper. L’équilibrage lui aussi,

devra étre revu, des vibrations pa-
rasites pouvant étre engendrées par
les hautes vitesses de rotation.
Voyons maintenant, ensemble, les
travaux qui devront étre exécutés :

— Adapter une culasse alumi-

nium, si elle n’existe pas déja ; ceci
permettra d’augmenter la compres-
sion sans avoir a craindre le phéno-

- méne d’auto-allumage, si fréquent

avec les essences de mauvaise qua-
lité et les rapports volumétriques
élevés,

On sait en effet, que Paluminium
évacue bien mieux la chaleur que
la fonte, ce qui évite la formation
de « points chauds » permanents.

Cette culasse aura des chambres
d’explosion se rapprochant le plus
possible de la demi-sphére ; elles
seront soigneusement polies ainsi
gue les passages des gaz.

— Monter des pistons plus hauts
et légérement bombés, afin d’aug-
menter le taux de compression.

— Remplacer la pipe d’admission
d’origine par une pipe spéciale i
large section, sans coudes brusques
et aussi lisse que possible a Pinté-
rieur ; si le carburateur d’origine
est horizental, il faudra le rempla-
cer par un modéle inversé a grande
buse. _

On aura aussi intérét a utiliser
une pipe prévue pour deux carbura-
teurs si le moteur est un 4 cylindres

TYPE SPORT

ou 3 carburateurs s’il en posséde 6.
Le fait d’avoir un carburateur pour
2 cylindres favorise Phomogénéité
du mélange gazeux en méme temps
que sa répartition égale.

— Adopter un volant moteur allé-
gé qui favorisera les accélérations.

— Echanger les ressorts des sou-
papes contre d’autres de plus gran-
de dureté qui éviteront Iaffolement
de la distribution dans les hauts
régimes. '

— Monter des soupapes spécia-
les ayant le plus grand diameétre
possible a la téte ; elles seront cons-
truites en acier au chréome,

— Adapter, §’il y a lieu, un car-
ter d’huile de grande capacité, non
seulement pour augmenter le volu-
me d’huile en circulation, mais aus-
si pour faciliter son refroidisse-
ment. Il faut aussi, bien entendu,
améliorer au maximum la qualité
du carburant utilisé; voici une
composition qui-a fait ses preuves :
30 % de benzol blanc rectifié, 10 %
d’alcool et 60 % d’essence du com-
merce (1).

Cet ensemble de transformations
est réalisé commercialement par
quelques établissements. Quelques-
uns de ces derniers ont eu amabi-
lité de nous communiquer les trans-
formations qu’ils apportent aux
moteurs de série.

(1) Il est actuellement plus simple
d’utiliser le « super carburant » du
commerce.

PDEHO SUR SJIMCA S

Pistons marque Borgo — usinage éliptique (fig. 5).

Jeu dans les cylindres 5/100.

Axe de piston : ulira léger en AD 3.

Bielles d’origine mais garnies en métal rose par procédé spé-
cial. Jen au diamétre 5/100, jeu latéral 7/100.

Vilebrequin d’origine mais chrémé et équilibré soigneusement,
volant moteur allégé de 350 grammes (fig. 6).

Ligne d’arbre régulée.

Fermeture échappement 7°

Les levées de soupapes sont celles d’origine.
Jeu réel des soupapes : Admission 0,15 mm
: Echappement 0,20 mm
Culasse modifiée — polissage intérieur des passages de gaz
(ig. 1 et 2).
Soupapes : Diamétre des soupapes : Admission 34 mm
Echappement 31 mm
Ressorts des soupapes : Admission et échappement tarage 47 kg.
Collecteur : Admission — échappement Brevet R. Deho (fig. 3).
Diamétre de 1’entrée des gaz d’admission : 35 min.
Diamétre de la sortie des gaz d’échappement : 40 mm.
Prise de compte-tours sur carter de distribution (fig. 4).
Pression d’huile : 2,5 kg.

Carter d’huile de 6 litres, venu de fonderie en aluminium avec
ailettes de refroidissement (fig, .7).

Couvre-culasse en aluminium avec remplissage d’huile par
dessus. .

Allumage : Magnéto Scintilla, calage de I’avance 12° — course
d’automaticité 25° — avance totale 37° (fig. 8).

Bougies type recommandé C.R. 35 de Marchal.

Carburateur marque Stromberg type EX 22, diffuseur 27,8 —
grand jet 60 — jet de pompe de reprise 50/556 — gicleur de
ralenti 65.

Carburant mélange recommandé 15 % de benzol blanc recti-
fié et 85 % d’essence.




Fio. 8. - DEHO. LE COLLECTEUR ADMISSION ET BCHAPPEMENT POUR
Sivea 8

Fig. 1 g7 2. — DEHO. La cULasse ¢ SPORT » pOUR Simca §

COMPTE-TOURS {SiMca 8

Fie. 5. — Dgno. Piston
BORGO A USINAGE ELIPTIQUE

Fig. 6. — Deno. VILEBREQUIN COMPLET AVEC BIELLES
AJUSTE VOLANT ALLEGE ET EQUILIBRE

Fre. 8. — DEHO. UN MOTEUR SIMCA 8 TRANSFORME, EQUIPE D’UNE
CULASSE A DOUBLE -ARBRE A CAMES EN TETE. \REMARQUER LA
MAGNETO SCINTILLA VERTEX

FiG., 7. -— DEBO. LE CARTER D'HUILE DE 6 LITRES ADAPTABLE SUR
MOTEUR Simca 8




TYPE « SUPER SPORT » (fig. 9)

Mémes caractéristiques que le modéle « sport », sauf :
Arbre @ cames spécial avec levées de soupapes plus fortes.
Ressorts de soupapes tarés a 50 kg.

Tiges de culbuteurs spéciales.

Rapport de compression 8,7. )

Pistons spéciaux avec bossage et déflecteur du cdté bougie.

. Bielles spéciales avec coussinets de métal rose rapportés.

Ligne d’arbre montée sur métal rose.

Vilebrequin spécial, forgé, traité, usiné, chromé et équilibré.

Allumage par magnéto ¢ Vertex » (Scintilla) (fig. 8).

Bougies marque Champion type LA 10.

Carburant ternaire.

Pression d’huile 3.5 kg. .

Carburateur Stromberg type EX 22, diffuseur 29,4 — gicleur
principal de 64 — gicleur de pompe de reprise 55 — gicleur
ralenti 65.

Ce moteur développe une puissance de 55 GV a4 5.500 t/m.

Il est équipé d’une pompe 4 eau spéciale, sans graissage et
sans presse-étoupe.

Notons qu’il est possible d’adapter la nouvelle culasse
hémisphérique qui autorise un rapport de compression 8,5, la
puissance développée a 5.500 t/m est de 60 CV.

11 existe également une pompe & eau adaptable (fig. 10) qui
accélére considérablement la vitesse de circulation d’eau dans
le radiateur. .

&

Quelques conseils concernant le montage et la mise au point
des moteurs « transformés DEHO ».

Calage de U'allumage au plein retard : avance 2 mm.

Tube d’échappement 38/40 ou 40/42 suivant les dimensions de
la bride.

Pour monter le carburateur Stromberg EX 22 il est recom-
mandé d’adapter la bride en croix Zenith Stromberg prévue
pour le montage sur Citroén. La cuve du carburateur se monte
transversalement vers P’avant du moteur.

Montage du collecteur admission-échappement :

— Commencer par serrer les écrous montés sur les plus longs
goujons entre Padmission et 1’échappement ; serrer ensuite les
écrous du centre ; les écrous des extrémités ne doivent pas étre
bloqués afin de permetire le retrait et la dilatation du collec-
teur.

NOTA : Au raccord de la sortie du collecteur d’échappement,
bien ajuster la bride et ne placer qu’un seul joint pour ne pas
.casser le collecteur qui est en fonte.

Joint de culasse : .
Monter le joint d’origine avec le sertissage intérieur en cui-
vre rouge, ne pas utiliser de joint ayant un sertissage acier.

Montage du compte-tours :

11 se pose sur la prise prévue & cet effet ; il comprend un
renvoi d’angle, un flexible et le compte-tours lui-méme.

Ces piéces sont & commander aux Etablissements Jaeger, rue
Baudin, & Levallois, suivant les indications ci-dessous

1 flexible longueur 1,55 métre avec embout adaptable sur le

compte-tours 6.400 t/m-N° 46.113 RX 2 T/M X 100 ; 1 renvoi
d’angle N°¢ 10.064 G 1/1. )

NOTA : Si.le compte-tours n’est pas adapté il est recomman-
dé de placer un capuchon sur l’extrémité de la prise pour évi-
ter Pintroduction d’eaw ou de poussiére qui pourraient dété-
riorer la distribution.

Huile : marque recommandée BRET-OIL Sport ou CASTROL

XXL.

Rodage du moteur :

S’effectue sur 3.000 km environ. Durant les 500 premiers
kilométres la vitesse maxima en quatriéme ne devra pas dé-
passer 50 & 55 km & I’heure ; elle pourra atteindre 60 a4 65 km
4 I’heure dans les 500 km suivants, qui se termineront par une
vidange de I’huile du carter accompagnée d’un ringage.

Mise au point finale :

Aprés 3.000 km, avant de pousser le moteur 4 fond, il est
recommandé de nettoyer le filtre & huile, de vérifier les jeux
des culbuteurs, de contrdler le débit de la pompe a essence et
de régler 1’écartement des pointes de bougies & 5/10.

Resserrer le collecteur en se rapportant au paragraphe pré-
cédent.

Une berline SIMCA 8 transformée par les Etablissements
DEHO, atteint facilement 125 km & Yheure ; de plus le rem-
placement du moteur ordinaire par un moteur transformé se
faisant en 48 heures, 'immobilisation est réduite au maximum.

Nous rappelons que c’est unc SIMCA 8 -DEHO qui est arri-
vée premiére a la course du Mont Ventoux (catégorie touriste).
Et c’est encore une voiture identique qui a remporté le rallye
féminin (toujours dans la méme catégorie).

De plus, ’ancien record du Bol d’Or a été battu par Vernet,
toujours sur SIMCA-DEHO ; il a parcouru 1.912 km en 24
heures.

Au Bol d’0Or 1948, de nombreuses voitures de marques dif-
férentes étaient équipées de moteur SIMCA 8 « transformés
DEHO », voir fig. 11 et 12 ; elles figurent parmi les mieux pla-
cées au classement final.

La figure 8 représente la culasse DEHO & double arbres a
cames en téte, montée sur moteur SIMCA 8 ; somme toute, il
(Iile reste rien du moteur d’origine, si ce n’est le groupe cylin-

re.

Remarquons ’allumeur Scintilla grand modéle et les dimen-
sions imposantes du carter d’huile. Cette transformation tout
a fait spéciale n’est citée ici qu’a titre indicatif, car elle en-
traine une dépense considérable, dépassant souvent la valeur
de la voiture elle-méme. ‘

Il est 4 noter que les moteurs Simca et Fiat se prétent trés
bien 4 ces transformations. En Italie de nombreux spécialistes
se sont consacrés a la transformation de moteurs Fiat 1100 en
Super-Sport. B

F16. 9. — Dgno. UN MOTEUR SIMCA 8 ENTIEREMENT TRANSFORME

’ w!'lS‘"VOUlEZ DES CHEVAUX
pe ) H?!TEZ UN MOTEUR

W“‘

SI ' VOUS NE PRENEZ PAS LE MOTEUR (Deho
Adaptex dés & présent :

LE CARTER HUILE ¢ LITRES e LE COLLECTEUR D'ADMISSION
LE REMPLISSAGE D’HUILE LA POMPE A EAU :

Toutes les spécialités DEMO sont exposées et en vente chez
Jacques LACROIX, 41, rue Marcheroa, VANVES (Seine) - MIC. 12-36

Fic. 10. — DgeHO. PomMPE
A EAU POUR Simca 8




I'ré. 11. — Bor p'Or
EQUIPEE D'UN MOTEUR SiMca 8 TRANSFORME Par DeHO

1948. L’AMIiLCAR DE LE JAMTEL ETAIT

F16. 12. — UN MOTEUR TRANSFORME PAR DEHO. REMARQUER LE
CARTER D’HUILE SPECIAL

EPUIS 1048, les. constructeurs

francais ont eréé une sélec-

tion de modiles . de grandes
séries sur lesquels I'écdnomie d’uti-
lisation ne le ctde en rien au. brio
et & Fagrément de conduite.

La Renault 4 CV, Iz Peugeot 203,
la Simca-8 « 1.200 » et la derniére
version de la Citroén « 11 Perfor-
mance » “en constituent = des
exemples connus et appréciés : leur
comportement sur la route et au
ceeur du trafic: urbain en fournit
journellement la preuve. Mais, en-
couragés par ccs excellentes per-
formances « de série », des condue-
teurs adroits et expérimentés
souhaitent mettre & profit I'étoffe
de ces voitures pour

accroftre
encore leur agrément de pilotage.

R.ROCHE

Tout en s'astreiguant & ne pas dé-
passer une vitesse maximum M-
mitée, compatible avec la sauve-
garde de la sécurité, cette élite du
volant souhaite avoir des reprises
encore plus brillantes.

Ce. t pourra é&tre obtenu
grice au choix judicicux d’équipe-
ments spéciaux, dont I'adaptation
pourra se faire par paliers successifs
ou « stades ». Mais, attention au
pPrix croissant et rapidement.

. tor stade : Mise en condition
du ‘moteur pour qu’il puisse, en
toute sécurité, supporter de ma-
niére continue la puissance maxi-
mum « Série» d’accessoires de
contrdle : thermométre d'eau et
d’huile, ou de sécurité ; inverseur
d’allumage, ete...).

2¢ stade : \ccroissement mo-
déré de la puissance sans modifi-
cation des énuipages mobiles
meilleure slimentation (pipes et
carburateurs spceiaux).

3¢ stade : Accroissement de la
puissance, semblable & 2¢ stade,
avec ¢élévation corrélative du taux
de compression et du régime
I’¢quilibrage soigné du moteur est
nécessaire.

4¢ stade : Création du moteur
dit « sport », semblable a 3° stade,
mais montage d’organes spéciaux :
biclles légéres, culasse modifiée,
etc..., pose d’accessoires tels que
radiateur d’huile.

5¢ stade : Création du mo-
teur compétition, semblable a
4¢ stade, mais augmentation éven-
tuclle de la cylindrée, échange du
bloc fonte pour bloc aluminium.

8¢ stade : Création du ino-
teur compétition avec addition
d’un dispositif de suralimentation.
A ce moment, le moteur, poussé i
ses limites, consentira peut-étre
a développer 3 fois la puissance de
départ : mais il reviendra entre
12 & 15 fois le prix de série.




ACCESSOIRES D'ENJOLIVEMENT ET DE PROTECTION

ROBRi

® . .
A A O N DCF

TOUS TYPES

376 374 AV

: FLAQUE DE
367 SR9 POLUCE
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ARONDE ARONDE ARONDE ARONDE ARONDE ARONDE ARONDE ARONDE ARONDE ARONDE ARONDE

ENJOLIVEURS DE ROUES

Enlaiton chromé, recouvrant
entiérement laroue. Donnent
4 la voiture un cachet d’élé-
gance incomparable. Fixa-
tion par boulon central "sur
grande rondelle. d’appui-en
bronze chromé. Montage ‘et
démontage’ 4 I'aide du vile-
brequin des écrous de roues.
Trou embguti pour passage
de valve er.ergot de sécurité
I"empéchant de tourner.

PCUR ARONDE
GRAND LARGE
Sabots d’ailes.

— R4L. 367. AR des alles AV.

Prix, les 2 plécos : 2.385. »

. - Réf. 362, AV des ailes AR,

Prix, les 2 pitces : 3.870. »

3063. AR des ailes AR.

— Rét.
: Prix, les 2 pidces :

2.368. »

Baguettes de Carrosserie.

. —Réf 374 AV. Pour cité d’ailes AV,
- Prix, les 2 pléces : 4.076. »

POUR ARONDE BREACK

Sabota d'ailes.

— Réf. 384, AR des alles AV,

Prix, les 2 pléces : 2.690.

— Réf. 385, AV des ailes AR,

Prix, les.2 pldces : 2.960.

— Rét. 386. AR des alles aR.

Prix, 1e5°2 pléces : 3.120.

Baguettes de Cnrrbuorio.
— Réf. 388. Pour &ités d’alles AV, et AR.

Prix, les 4 pléces : 1.775.

Plaques de police.

Métmes modédles que pour I'Aronde ‘Berline

PLAQUF NF
POLICE,

*

ENTOURAGESJCLIGNOTANTS

en aluminium moulé, inoxy-
dable et poli.. Poar recouvrir
ceux d’origine peints:

Livrés avec vis chromées.
Réf. 382 - Le jeu de deux p.

Pour Berline, Breack et Grand Large :

Modéle aprés 55 surbaissé.

Réf. SR-10 - Livté avec-5 brides & fixer @ demeure
sur-les 5. roues.'Le jeu de 4 enjoliveurs.

Modéle avant 1955

Réf. SR-9.2 Livré avec 5 brides & fixer d demeure .
sur les 5 roues. Le jeu de 4 enjoliveurs.

ST,

37e

ASPIRQOBRI 363

g8

»

*

386

PLAQUE DF POLICE
390.2 a4

Embouts d’échappement.

— Rél; 701 TB. Asplrobri 56... !'rix :2,780,

— Ré{. 381, Standard.........

1.085.

365

x




£n aluminium moulé inoxydable
et poli..Elargissent I"avant de ia
wbiture et servent de séparation
pour peindre le toit d'une autre
couleur.

Réf. 373 pour Berfine.
Le jeu de 2 pidces

Réf. 373-GL pour Grand Large.
) Le jeu d» 2 piéces

P/ Réf. 373-BR pour Breack

445 383815

POUR ELYSEE & DE LUXE

SABOTS D’AILES

Réf. 442 - Pour AVANT des
ailes ARRIERE. Remplacent les
sabots réf. 368 ne s’adaptant
plus. Les autres modéles
réf. 367 et 369 n'ont pas changé.

MOTIF DE DESSUS
D'AILE AR

Réf. 445 . En aluminium moulé,
inoxydable et poli.

Le jeu de 2 piéces

(s'adapte également sur Grand
Large)

VOIR AU DOS LES NOUVEAUX MODELES
POUR BREACK & GRAND LARGE 5§

Le jeu:de 2 piéces

En aluminium moulé inoxydable
et poli. Sert~a+laver ev baisser
le capor. Fixation invisible.

373 376 388-B15 365 411

|

e TN
- \\.——:‘/

-
o=y

[

367 SR 10 X

ou SR 7

Plaque de
police no 56

Les références ROUGES des dessins et photos de
cette notice indiquent les nouvelles fabrications;
Les
adaptables sur tous les modéles Aronde. Les pré-
cisions concernant ces articles figurent sur la
notice 4 pages
de cet additif.

références N OIRES, les accessoires

Simeca 955-20 et au verso

PROTECTION ET
ENJOLIVEMENT

Le Joaillier de I’Automobile




BAGUETTES DE CARROSSERIE

en aluminium * inoxydable et poli. Fixation rapide par

'SABOTS D’AILES

Enjoliveurs en aluminium moulé, inoxydables
et soigneusement polis.

Protecteurs latéraux contre les chocs; égale-
ment indispensables contre les projections de
pierres, goudron, etc...

POUR BERLINE | Rét.*

I'* Formule

Pour AR des ailes Avant. .. 370
» AV » Arriére. . 371
» AR » » .. 372

2* Formule

Pour AR des ailes Avant. .. 367
» AV »  Arriére., 368
» AR » » .. 369 ]

La baguette 366 compléte I'équi-
pement 2° formule (voir tableocu
des baguettes)

POUR GRAND LARGE

Pour AR des ailes Avant ... 367
» AV » Arriére.. 362
» AR » » .. 363

POUR BREACK

Pour AR des ailes AQunt cee 384
» AV » Arriére. . 385
» AR » » .. 386

* Ces références s'entendent pour un jeu de 2 pidces.

* PROFILEES “P* - MOULEES “M"

agrafes spéciales ou goujons (invisibles) ne nécessitant BERLINE Gb LARGE BREACK
que quelques pergages. bromé. P
agu & livré lai . i i : ;
* ﬁ'ers dt;':ﬂ:;t;s peuvent &tre livrées en laiton chrom rix . REF. (1) ] (2) | d':'r":" REF. (1) I(z) d:rt,:“ REF. (1) (2) | dPél’(l:“
BAS DE CAISSE - - -
& monter avec le sabot 370 pour berline . P | 379-A30 | 2 387-A30 | 2
DESSUS D'AILES AVANT (axe phares). M 365 2 365 2 365 2
» » » » » . P | 377-B15 | 2 377-B15 | 2 377-815 | 2
PORTIERES ET CAISSE P | 376-B15 |10 389-A10 | 5
PORTE ABATTANTE ARRIERE .o P . . R 3907-A30; 1 .
COTES PLAQUES DE POLICE ARRIERE . . P 5 § | 390%A40| 2 5
CALANDRE depuis 1954 . . . . . . . . . P | 392-A%4 | 1 v 392-A14 | 1 v 392-A14 | 1 v
» avant 1954 (garniture comprenant 1 piéce H £ <
A23 & poser sur le rebord extérieur de la plate-forme - - -
et 1 piéce A40 cintrée a poser sur cette derniére) . P 380 2 E 380 2 5 380 2 S
' . & 2 =
COFFRE ARRIERE . p 378-B15 | 2 N 378-B15 | 3. . R
D'AILES AVANT. | P { 374A10 | 2| £ | 374 £ £
BAGUETTES COTES A _ % 374-A10 | 2 ;3 2
PROFILEES COTES D'AILES AV et AR o V) S
. soulignant les décrochements »
ROBRi (AR cintrée) .. P | 383-B15 | 4
. o P | 388-B-A10] 4 388-B-A10; 4 388--A10 | 4
=1 COTES D'AILES ARRIERE ,
PROFIL A 10 tOmim s'harmonisant ‘avec les sabots
o 367, 368, 369. M 366 |2
’.ONI.:;J:I‘Is "nm ( ﬂ . : \
P S —— T -
-==—==—\\“ 366 365
BERLINE 383 815 (1) La lettre suivant le Numéro de référence indique le type de la baguette et le chiffre suivant la largeur en millimétres.
374 A0 . B
BREAK 588 A10 (2) Nombre de pitces que comprend la référence,

B.VALLON




* RUBRIQUE « SIMCA MINIATURES » =
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+ MONSIEUR SIMCA vous CONSEILLE...

PEINTURES 2 TONS : si vous é&tes l'heureux proprié-
taire d'une SIMCA bicolore qui nécessite une réfection
de la peinture, évitez dans la mesure du possible de
repeindre le toit qu'il est facile, le plus souvent,
de desoxyder (coton a lustrer + rénovateur Johnson,
Abel ...) puis de polir (polish Johnson, Nylfluid,...)
afin de lui redonner l'aspect du neuf,

REFECTION DES INTERTEURS DE PORTE ET UDES GARNITURES : 2
apreés dépose des garnitures et du papier paraffiné collé
sur la porte, traitez l'intérieur des portes au Rustol
puis a4 la cire pour corps creux (binitrol, Duplicolor,
Holts, ...), vérifiez, réglez et graissez tous les méca-
nismes (léve-glace, commande d'ouverture, sernure,...).
Pour refaire la garniture, dégrafez soigneusement les ba- -
guettes métalliques, séparez le tissus et le plastique de garniture et
de l'armature en isorel. Entre les deux se trouve une feutrine de car-
ton qu'il peut &tre nécessaire de changer. Si lt'isorel est "pourri",
utilisez le comme gabarit pour en découper un neuf (isorel ou & défaut
contre-plaqué de 3mm) et n'oubliez pas toutes les découpes (passage des
axes de manivelles, des agrafes de baguettes ...). Reconstituez la gar-
niture en agrafant le tissus ou le plastique sur l'envers de l'isorel
(agrafes de 4mm maxi) sans oublier d!'intercaler la feutrine de carton
ou & défaut de la mousse plastique pour donner du " gonflant ". Avant
de reposer la garniture, remplacezZz toutes les agrafes et contre agra-
fes par des neuves (Rest-Agraf), puis collez a la colle néopréne du
papier goudronné double épaisseur (Samaritaine !), ou du papier paraf-
finé ou & défaut du plastique transparent, sur 1l'intérieur de la porte
en remplacement du papier arraché en début de l'opération,

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT : sur nos chéres autos,
le plus souvent démunies d'un thermométre ou d'un ther-
mo-contact, il est nécessaire de découvrir les proble-
mes de surchauffe autrement qu'en contemplant d'épais
volutes de vapeur qui s'!'échappent de sous le capot. Une
précaution élémentaire en prenant possession de votre
nouvelle SIMCA consiste donc a vérifier 1'état du cir-
cuit de refroidissement : détartrage des radiateurs
§principal et chauffage) ou échange des faisceaux

300-400f9) si les boites &4 eau sont en bon état, échan-
ge des durits et du calorstat ( bien respecter la tem-
pérature inscrite ).

a suivre ...




VEDETTE
— “TRIANON

B VITESSE CONSOMMATION 7SS

KM-

® Performances satisfai-

santes,

® Boite de vitesses agréa-
ble et bien échelonnée.

® Tenue de route satisfai-
sante sur sol sec.

@ Suspension généralement
confortable.

® Direction pratiquement
aussi douce que ’an der-
nier et précision accrue.

@® Bonne habitalibité.

® Climatisation  satisfai-
sante.

® [LEquipement général ac-
ceptable.

CARACTRISTIQUES ET PERFORMANCES

MOTEUR. — Puissance fiscale : 13 CV ; cylindrée : 2351 cmd ; 8 cy- ; / ® Déséquilibre -au frei-
lindres en V ; Alésage 66,065 mm, course 83,725 mm. 4 temps‘.-bu 8 +— nage.
carburateur double corps inversé Zénith Stromberg 32 NDIX. Filtre . . .
4 air 4 bain d’huile. Allumage par é‘dozlco. Batterie :f 112 vh45h A{‘l 17“ ® Consommation relative-
Graissage sous pression par pompe A engrenages et filtres uile.] ¥ .

Contenance du carter : 4,5 litres, Refroidissement 4 eau par pompe.| ment importante.

Contenance du radiateur : 17 1. Contenance du réservoir : 60 1. Rap-} 15’ / ° Enserlnble bruyant a

port volumétrique : 7,2. Soupapes latérales commandées par arbre A ;
cames central et pignons. Puissance aux freins : 80 CV a 4000 t/m. grande vitesse.
Couple maximum : 15,2 mkg a 2 400 t/m. . . H

TRANSMISSION. — f;oﬁes arriéredmotrices. P;nt seml-ﬂotttaint.3Em— // ® Mauvaise adhérence sur
brayage monodisque sec. Boite de vitesses trois rapports, 3° en PR .
prise directe, 2° et- 3* synchronisées. Commande sous le volant. ° % route mouillée et sensi-

RAPPORTS DE TRANSMISSION. — 1t¢ : 3,115; 2° : 1,772 ; 3* : 15} bilité au vent.

M. A. : 4,005, Vitesse théorique aux 1000 tours : 29 km/h. g3

CHASSIS, SUSPENSION. — Ensemble monocoque. Roues AV. indé-|" ® [Stanchéité discutable.
pendantes et suspension (type Mac Pherson) par ressorts hélicoidaux :

avec amortisseurs hydrauliques a4 double effet. Suspension AR. a| p Y

ressorts longitudinaux a lames semi-elliptiques et amortisseurs téles-

copiques hydrauliques. Barre stabilisagrice 4 1’avant. . .
FREINS. — Hydrauliques sur les quatre roues. Frein 4 main méca-
nique sur les roues arriére. . i
DIRECTION. — A vis et galet. Rayon .de braquage : 5,70 métres & p——
droite et a4 gauche. L1
PAEUMATIQUES. — 6,40 X 13. 50 k Lo mation de la Trianon a été ’/
N SO . n ot . L . consom
CARROSSERIE. — Téle d'acier. Poids & vide : 11¢ g ) O e stunte | & Montlhéry, y
et nous avons, obtenu, en 3¢, 11 | & 40 /
km/h, 11,75 | a 60 km/h, 12,8 | a 80 o
- - km/h, 14,65 § & 100 km/h, 17,15 | a ‘/
TRIANON 120 km/h et 20,4 | & 142 km/h. : /)
o = COURBE 2 REPRISE
zn 3% pepuis 40 KMH
Qe £ A3

ACCELERATION

Les accélérations ont été établies ici en
km/h-temps. Nous avons atteint 40 km/h
en 4 3/10, 60 km/h en F" 3/10, 80
km/h en 12, 100 km/h en 20", 120
l;:n/}l;”en 36 9/10 et 135 km/h en




Pivot supérieur de
_ direction.
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entt R W Q-
v 0‘) ) ?)‘“
port?® BN
— : - oo =19,
] ; . - 8 - 13, Bat-  Buiée de raidisse-
1. Ra'dmt;v. N § Bicliette de direc- terie 12 V 45 AH.  ‘ment de  suspen-
Bouclier AV. - 3. tion. - 9. Boitier S14." Boite de sion . AR. - 20,
Barre “Ob-'l's“l"' de - direction. - vitesses, - 15, -Arbre. de _ trans-
:i"on"_ R e 10. &Muitfte-cxlin- Support _élastique gu'i'ss.iiqp. .21, Pot
d‘air. - 5. Dyna- :;fimuﬁisquesr. < ]n‘s #.,,l,‘.',;ebf:'ete&e'b]o?l 22“:;2:;?:;;:;' :
mo. ~ 6. Ressort Pédales suspen- te. 17, Joint de - -
hélicoidal de su;— dues. - 12. Ap- . cardan - 18,
pension AV, - 7. pareil de chauf- Caisson. ~ e

DIMENSIONS
PRINCIPALES

Empattement :
269 cm. - Voie
i AV. : 137. - Voie
AR.': 134 cm. -
Longueur hors
tout : 450 cm. -
Largeur hors tout:
175 cm. - Hauteur
B hors tout 148
€ cm. - Garde au
8 sol : 15 cm.

HABITABILITE LATERALE ET VERTICALE

. 095 m -2 085 m. -3.08 m -4.027037 m. - 5. 067-0,77 m. - 6.
3 m. -7.031 m. -8 035 m. -9.0,10 m. - 10. 0,35-0,45 m. - 11. 0,46 m.
2. 0,24-0,34 m. - 13, 0.47 m. - 14. 1,46 m. - 15. 1,39 m, - 16. 1,46 m
1,30 m). - 17. 1,37 m. - 18, 1,46 m. - 19. 1,46 m (entre
accoudoirs : 1,30 m). - 20. 1,32 m.

TABLEAU DE BORD
1. Commande des clignotants. - 2. Jauge 3 essence. - 3. Indicateur de
charge. - 4. Température de I’eau. - 5. Témoin de pression d’huile. - 6.
Compteur de vitesse. - 7. Cerclo-avertisseur. - 8. Levier de changement de
vitesse, - 9. T{épétiteﬁr des clignotants. - 10. Témoin de chauffage. - 11.

Cendrier. - 12. Climatisation. - 13, Starter. - 14. Eclairage. - 15. Avertis. -

16. Commande d'essuje-glace. - 17. Contact démarreur. - 18. Vide-poches.

REGENCE

AUTRES MODELES « VEDETTE »

VERSAILLES
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BOITE DE 8 GARNITURES ( 258X40X5 ) + RIVETS
BOITE DE 8 GARNITURES ( 262X40X5 ) + RIVETS

NECESSAIRE REPARATION FUSEES AVANTS

JAUGE ESSENCE (réservoir)

MANOMETRE ESSENCE (tableau de bord)
NECESSAIRE REPARATION POMPE A ESSENCE A.C
COMPTEURS VEGLIA (avec journalier) 140 Km/H
COMPTEURS VEGLIA (sans journalier) 160 Km/H
COMPTEURS 0.5 1 VERT (+ journalier) 1 BLEU:140 Km/H
COMPTEURS JAEGER BLEUS (+ journalier)
ELEMENTS DE PARE CHOC COTE DROIT

ELEMENT DE PARE CHOC COTE GAUCHE

ELEMENT CENTRAL DE PARE CHOC AR

ELEMENTS CENTRAUX DE PARE CHOC AV

ELEMENT CENTRAL AV (+ passage de manivelle)
ELEMENT DE PARE CHOC AV GAUCHE . .
SUPPORT DE MOTIF SUR MOUSTACHE

JONCTIONS CENTRALES POUR MOUSTACHE

ELEVMENT DE COTE DE PARE CHOC

ELEMENT CENTRAL DE PARE CHOC AV

ELEMENT CENTRAL DE PARE CHOC AR

ELEMENT DE PARE CHOC COTE DROIT

ELEMENT DE PARE CHOC COTE GAUCHE

GARDES DE PARE CHOC AV

GARDES DE PARE CHOC AV

CERCLO DE ROUES

ENJOLIVEURS

ENJOLIVEURS

ENJOLIVEUR

BNJOLIVEURS (sans S)

ENJOLIVEURS (¢ extérieur 25.5)

ENJOLIVEURS (@ extérieur 25.5)

ENJOLIVEURS (¢ extérieur 27.5)

ENJOLIVEURS (¢ extérieur 27.5)

ENJOLIVEURS

ENJOLIVEURS COMPLETS

ENJOLIVEURS SANS ELEMENT CENTRAL
ENJOLIVEUR AVEC SIGLE V.8 CENTRAL
ENJOLIVEUR

ENJOLIVEURS (dont 1 neuf)

ENJOLIVEURS

CACHE CULBUTEURS (noir)

CACHE CULBUTEURS

CACHE CULBUTEURS

FILTRES A AIR DE MARQUE LAUTRETTE

SOFICA COMPLET

SOFICA COMPLET

RADIATEUR POUR SOFICA

3IMCA 8

SIMCA 8 38 a 49

1200 SPORT
SIMCA 8
SIMCA 9

P. 60

P. 60

P. 60

ARONDE 1300
ARONDE 1300
ARONDE 1300
ARONDE 1300
ARONDE 1300
S9.1300.P60

ARONDE 1300
ARTANE
ARTANE
ARIANE

V.8

g << <
o o 0

.

P.60 MONTLHERY

P.60 ELYSEE
P.60 ELYSEE
ARONDE
ARONDE 54-59
ARONDE 54-59
ARONDE
ARONDE

SIMCA 8 1200
OCEANE
OCEANE

V.8

PLEIN-CIEL 59
ETOILE 6.ARIANE

59 51 & 53
S9

FLASH

RUSH SUPER M

ARONDE 1300.P60

ARIANE

DEMARREUR PARTS-RHONE TYPE D8.E.34 (3 points d’ancrage) P.60

DEMARREUR (2 points d’ancrage)

DYNAMO ,

CABLE DE FREIN A MAIN (partie ar)

CABLE DE CONMPTEUR DE MARQUE 0.5 (L:1,50)

CABLE DE FREIN A MAIN (partie av)

CABLES ACCELERATEUR

CABLES DE SELECTION (longueur totale: 80)

(longueur de gaine: 69)

CABLE DE SELECTION (longueur totale: 80)
(longueur de gaine: 63)

CULASSE ALU POUR MOTEUR V.8

COLLECTEURS ADMISSION-ECHAPPEMENT

S9 51 a 55
ARONDE 1300.P60
P.60

V.8

RUSH & RUSH SUPER OCC

aprés 20 H
Neuf 100
Neuf 100
Neuf 100
Neuf ' 45
Neuf 45
Neuf 30
occC 80
0CC 60
occC 100
occC 100
Neuf 120
Neuf 120
occC 60
0cCC 100
0oCC 120
Neuf 120
Neuf 150
Neuf 80
Neuf 120
Neuf 150
Neuf 150
Neuf 150
Neuf 150
Neuf 80
Neuf 80
Neuf 100
0CC 50
Neuf 80
ocC 60
0CC 40
Neuf 80
0CC 60
0ocCC 60
ocCcC 80
0CC 60
occ 80
0CC 50
Neuf 150
occC 60
0CC 50
0CC 60
0oCC 60
ocC 60
0CC 80
0occeC 40
oCC 150
occC 150
ocCC 60
ocCcC 200
0CC 200
ocCcC 200
Neuf 60
Neuf 40
Neuf 40
Neuf 20
Neuf 80
Neuf 80
0ocCcC 200

100

e}

o




+CALENDRIER DES SORTIES 85+«

Cher adhérent,
Voici le programme des activités du Club

pour 1985, Merci de nous retourner dans les
meilleurs délais le questionnaire ci-contre.

- Samedi 20 Avril : sortie pique~-nique Club.

- Samedi 4 Mai : réunion avec les adhérents
suisses a Corsier-Vevey.

- Dimanche 12 Mai : participation a la "10e
randonnée en Eure et Loire" du Rétromobile
Club Drouais, :

- Samedi 18 Mai : participation & la sortie
ARC 78 & Elancourt.

- Samedi 18 Mai, Dimanche 19 Mai : participa-
tion au "ler Festival Auto Retro"™. Pour 1le
concours d'élégance du 19 : fiche technique
historique et photo du véhicule ainsi que
tenue d'époque obligatoires.

- Dimanche 9 Juin : participation a la "je
ronde de 1l'Houtland" du Club SIMCA du Nord.

- Samedi 15 Juin, Dimanche 16 Juin : partici-
pa tion & 1l'Automoville de Noyon.

- Samedi 29, Dimanche 30 Juin : participation

aux Coupes de 1l'Age d'Or a Montlhéry.

-~ Samedi 20 Juillet : sortie pique-nique Club.

- Samedi 21, Dimanche 22 Septembre : week-end
Club au musée du Bec Hellouin, en Normandie,

- Samedi 12 Octobre: sortie pique-nique Club,

- Samedi 9, Dimanche 10 Novembre : sortie Club
en autocar au musée de Mulhouse,

Afin de faciliter notre téche ainsi que
celle des autres Clubs organisateurs, nous
vous demandons de répondre avant le 15 Avril
1985. Passé cette date, aucune inscription
aux sorties autres que les sorties Club ne se-
ra plus prise en compte.

T T T e T T G MmN - s T MM MR s e em o M e dm R dn R M em R M ey D TN W m EE AL GR Ew T T M D WP D G T mm W Gm e R S G MR W WD A AR e mE W M G Y En GW G R E e G e M e e e G vme e o
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(fiche & découper et a
retourner au Club
SIMCA 71 rue Michel
Ange 775016 PARIS)

NOM: OI.-..‘.".‘.0.00

PRENOM : .....cceeeans

N©° ADHERENT : ....cecee

ADRESSE ! .(.evcecoocas

® 6 & 8 8 % 00 00 W G0 e s s e eI

VEHICULE PARTICIPANT :
IMMATRICULATION

® 8 6 % 0 4 8 0 005006 00 @0 s 080

ANNEE: ® 8 6 8 060 000800 o0

oo

Je désire participer
aux sorties suivantes

(1) =
[[J20 Avrii
[] 4 Mai
[J12 Mai

[(]118 Mai ARC 78

[]18 Mai Autorétro
[J19 Mai

[C] 9 Juin

[((J15 -« 16 Juin
[:]29 Juin Montlhéry
[]30 Juin

[]20 Juillet
[J21 - 22 Septembre
E]12 Octobre

E] 9 - 10 Novembre

Vous recevrez en temps
utiles un dossier sur
chacune des sorties re-
tenues

SIGNATURE :

(1) cocher la case cor-
respondante.
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VOITURES D’0CCASION
TOUTES MARQUES

VENDUES PAR
LES CONCESSIONNAIRES SIMCA

SIMCA o signé avec la Compagnie
d'Assurances de renommeée mondiale
le LLOYD NEERLANDAIS, un contrat
aux termes duquel :

e - Bénéficient de la " Garantie-Assu-
rance’” piéces et main-d’'ceuvre,
les voitures d’occasion acceplées
par les experts du Lloyd Néerlan-
dais.

- L'acheteur recoit un contrat “"Ga-
rantie-Assurance” et un cornet
d'entretien, comme pour une voi-
ture neuve. )

En cas d'incident mécanique, le
tloyd Néerlondais réglerale mon-
tant des foctures.

La durée de cetle garantie, quelle
que soit la date d’achat, couvre
les vacances.

Lo “Garantie-Assurance’ est exé-
cutoire SUR TOUT LE TERRITOIRE

francais métropolitain.
Pour le Lloyd Néerlandai: .
Par délagation.

Le Président-Directsur général
de SIMCA,

ARONDE

0

Avant d'acheter une voiture d'occasion,
demandez & SIMCA sa documentation
n° 124 sur la “Garantie-Assuronce .
Découpez immeédiatement cette annonce.
Mentionnez sur un papier vos nom el
adresse. Posltez deés aujourd’hui volre
envoi 8 SIMCA-NANTERRE.







Commission de I'Aventure Automobile a Poissy

45, RUE JEAN-PIERRE TIMBAUD, 78307 POISSY CEDEX

Imp. TALBOT et Cie




